TOMO 1: “REGIMEN TECNICO DEL BUQUE” [ii8

ORDENANZA N°01/16 (DPSN): "NORMAS DE
ESTABILIDAD SIN AVERIA"

(Actualizada mediante DISFC-2022-1218-APN-PNAS#MSG, el 31 de agosto de 2022)
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Se deja expresa constancia de que la presente exposicion solo incluye los
aspectos reglamentarios mas relevantes de la Ord. N° 01/16 e instrumentos

nacionales e internacionales conexos y no pretende ser una lista exhaustiva
de todos los puntos que debe cumplir un buque o artefacto naval desde el
punto de vista de la estabilidad para su operatoria. Para mayor detalle,
dirigirse al texto particular de la Ord. publicado en:

https://www.argentina.gob.ar/prefecturanaval/reglamentacion/ordenanzas




Agregado N° 1 a la Ordenanza N° 01/16:
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General
Ambito de Aplicacion 5. Calculo de las curvas de
Definiciones estabilidad
Efecto de las superficies Cuadernillo de estabilidad
libres de los liquidos en los Célculos de estabilidad
tanques efectuados por los
. Lastre permanente instrumentos de estabilidad
Condiciones normales de .9. Disposiciones
carga que deben examinarse operacionales contra la zozobra
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Ambito de
Aplicacion

Las disposiciones de este
Agregado son comunes a los
buques mercantes de
navegacion maritima,

fluvial y lacustre.
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Los efectos de superficie libre en
los tanques pequenos podran no
considerarse cuando se cumpla la
condicion (inclinacion de 30°):
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. Lastre permanente solido y fijo de
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. Buques de carga:

1. Bugue en la condicio
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o Buques de carga destinados a llevar carga en cubierta: PREFECTURA

.Cuhertadas de madera: Debe satisfacer las disposiciones
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Bugues de suministro mar adentro:
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Bugues pesqgueros:
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Consideraciones Particulares _
b

a Buques de suministro mar adentro: PREFECTI

@ Cubertadas de madera: En i2 G S S St el e e S i S e g S e
2. Cubertadas: Peso, altura maxima de carga : e grave
3. Tuberias sobre cubierta: Se supon que dentro de ellas y e
. Operacion en zonas de formacion de hielo: Aplicar




Consideraciones Particulares

o Bugues pesqueros:

|. Aplicar marge r el peso de
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o Cuestiones generales:
»
Ca IC“lo de las 1. "Asiento Libre": En las curvas de estabilidad para
CI.IWES de fodas las condiciones de cat Ea calculadas.
Esti':l bilidad 2. Toda |la gama operativa de asientos para las curvas
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se sumerjan sus aberturas (la curva de estabilidad estatica presentara para

este angulo uno o mas escalones y en los calculos siguientes se supondra que

no existe un espacio inundado).
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Cuadernillo de
Estabilidad

@ Buques que

cubertadas de madera u otro tipo

transporten
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Buques de eslora considerable: E| cuadernillo de estabilidad debera i

incluir informacion sobre la resistencia longitudinal verificada por |la s
Seccion Construccion Naval.
Buques Pesqueros:
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1. Instrucciones al Capitan que incluyan el maximo peso absoluto de
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sa y la prohibicion de trasvasar contenido de tanques
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@ Contenido:

1. Descripcion general del buque.

7. Indice.
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Calculos de
Estabilidad
efectuados por

los instrumentos
de estabilidad

| J 1
ri3art ar Fre iy oy S 31 i 1rnl a
k] - i F = | 4 1 | - [
I-__ .'.:I I'! '.I_I'\.I _'I LS L 1 :- e L] '\."T!-I i W
— # | n
- o TR -ameterze a la anrobacian
} 1 il a0 e A ! = I 1 il
h. _:._.II_ I_.Il L .I.\_. ! 5 % iy LA | II__]_ _I _:.: -_: A4 |_:|_I| L |_|-_.: ¥ :'_.:I
¥ = i
|- | = gy [P pppe - b = = |l | — -'r' = - -
1 v i 1 A 1 F ‘=l & T 1F
|:-'-. L | i L LU e iV ul 20 |! Cl A ulla



o Precauciones generales contra la zozobra: vty

Disposiciones . i cmpimieio de s crerios de eabiidad o aran
operacionales cicunstancias, ni redime al Capitin de sus responsabilidad
contra la i A, el on e I cHEIST el A0,
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. Nunca se transportara pescado a granel sin asegurarse antes de que

s Pesqueros: En los buques pesqueros, las tapas de

R | i :I';l
[as a ras de cubierta se mantendran debidamente sujetas mientras no
se esten utilizando durante las operaciones de pesca. Todas las tapas
ciegas desmontables se mantendran en buenas condiciones \y

firmemente cerradas cuando haga mal tiempo.

las divisiones amovibles de las bodegas van
adecuadamente.

instaladas
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Agregado N° 2 a la Ordenanza N° 01/16:
Criterios de estabilidad sin averia para

.................

buques de navegacion maritima

Criterios de estabilidad sin averia para buques
de navegacion maritima

Criterios especiales para determinados tipos de
buques
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. Ambito de aplicacion A e

Criterios de
estabilidad sin
averia para
buques

de navegacion
maritima
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o Naves de gran velocidad y Buques de ,. éf:i- 4
Desplazamiento Multicasco: ImEFECTURA
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. Buques dedicados a operaciones de anclaje y de izada - Codigo IS

e« Cap. ll: Criterios recomendados de proyecto para buques dedicados
a ciertos tipos de operaciones y determinados tipos de buques
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0 Buques dedicados a operaciones de anclaje y de izada - Codigo IS

Criterios de estabilidad:
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Agregado N° 3 a la Ordenanza N° 01/16:
Criterios de estabilidad sin averia para
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buques de navegacion fluvial y lacustre

3.1. Ambito de aplicacién
2. Definiciones
Criterio meteorologico fluviales
. Criterios para diferentes tipos de
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